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 อตัราการเพิ่มขึน้ของประชากรในกรุงเทพมหานครแต่ละปี ก่อให้เกิดความแออดั และสง่ผลให้เกิดความคับคัง่

ของการจราจรจากรถยนต์สว่นบคุคลที่เพิ่มมากขึน้ สวนทางกบัพืน้ผิวจราจรที่มีอยู่อย่างจ ากดั ระบบขนสง่สาธารณะทาง

รางจึงถกูผลกัดนัให้น าเข้ามาใช้ขนสง่ผู้ โดยสารในหลายๆ เส้นทาง เพื่อลดปัญหาการจราจร และตอบสนองความต้องการ

ในการด าเนินชีวิตของคนเมืองที่มีความเร่งรีบ ซึง่ต้องการความสะดวกสบาย มีความรวดเร็ว และใช้ระยะเวลาที่แนน่อนใน

การเดินทาง  

การน ารถไฟเข้ามาใช้ขนสง่ผู้ โดยสารในเขตเมืองดจูะเป็นทางออกของปัญหาการจราจรติดขดัในพืน้ที่กรุงเทพฯ 

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ แต่กระนัน้ก็ยงัคงมีจุดตดัทางรถไฟทางไกลที่วิ่งเสมอระดบัคูไ่ปกบัถนน ท าให้รถยนต์ต้องหยดุรอ

เพื่อให้รถไฟวิ่งผา่น ก่อให้เกิดปัญหารถติดในบริเวณเขตทางเดินรถไฟ  

จากปัญหาการจราจรติดขดัอนัเนื่องมาจากจุดตดัทางรถไฟ ท าให้รัฐบาลมีนโยบายในการก่อสร้างระบบขนส่ง

มวลชนทางรางที่จะเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินรถไฟทางไกลจากเดิมที่วิ่งเสมอระดบั ไปเป็นวิ่งยกระดับลอยฟ้า เพื่อ

แก้ปัญหาลดจุดตดัทางรถไฟดงักลา่ว และลดการเกิดอบุตัิเหต ุจึงเกิดเป็นโครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) 

โดยการรถไฟแหง่ประเทศไทย เพื่อใช้ขนสง่ผู้ โดยสารประชาชนจากด้านทิศเหนือเข้าสูใ่จกลางกรุงเทพมหานคร  

นอกจากจะเปลี่ยนรูปแบบการเดินรถไฟทางไกลในเขตเมืองแล้ว โครงการยงัมีการน ารถไฟฟ้าเข้ามาวิ่งขนสง่

ผู้ โดยสารจากเขตชานเมืองเข้ามาสู่ตวัเมืองหลวง ท าให้ผู้ โดยสารสามารถเดินทางเข้าออกจังหวดักรุงเทพฯ ได้ภายใน

ระยะเวลาอนัสัน้ อีกทัง้ยงัช่วยลดมลภาวะ ลดปริมาณการใช้เชือ้เพลิง เนื่องจากใช้พลงังานไฟฟ้าในการขบัเคลื่อนรถให้

ปลอดมลพิษ และเป็นมิตรตอ่สิง่แวดล้อม เหมาะกบัสภาพพืน้ท่ีของตวัเมืองหลวงที่มีปริมาณการอยูอ่าศยัอยา่งหนาแนน่ 

และจากความต้องการขนสง่ผู้ โดยสารให้ครอบคลมุทกุพืน้ที่ โครงการจึงแบง่การเดินรถออกเป็น 3 เส้นทาง ตาม

แนวทางวิ่ ง รถไฟสายเก่ า  เ ป็ น เ ส้น ทา งที่  1 สายสีแดง เ ข้ม  เดินรถจากทางทิศ เหนือสู่ทางทิศใ ต้  ช่ ว ง

มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต-มหาชยั, เส้นทางที่  2 สายสีแดงอ่อน เดินรถจากทางทิศตะวนัตกสูท่ิศตะวนัออก 

ช่วงศาลายา-หวัหมาก, และเส้นทางสดุท้าย เส้นทางที่  3 แอร์พอร์ต เรล ลิงค์ รถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยานดอนเมือง-

สวุรรณภมูิ  

 



 
 

โดยทุกๆ เส้นทางจะมาเช่ือมต่อกันที่สถานีกลางบางซื่อ บริเวณพืน้ที่ย่านพหลโยธิน ซึ่งทางรัฐบาลก าหนด

เป้าหมายให้สถานีกลางบางซื่อ เป็นศูนย์กลางการคมนาคม และเป็นจุดเช่ือมโยงโครงข่ายการขนส่งทางรางจากทัว่ทกุ

ภูมิภาคของประเทศแทนสถานีหวัล าโพงรองรับการเดินทางทัง้รถไฟชานเมือง(สายสีแดง) รถไฟทางไกล รถไฟเช่ือมท่า

อากาศยานแอร์พอร์ต เรล ลิง้ค์ และรถไฟความเร็วสงูในอนาคต เนื่องจากตัง้อยู่ใจกลางเขตเศรษฐกิจโดยรอบ ทัง้แหลง่

สรรพสนิค้า, สวนสาธารณะ รวมไปถึงระบบขนสง่มวลชนรูปแบบอื่นๆ  

การด าเนินการก่อสร้างโครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสแีดง) ปัจจบุนัมีเส้นทางด าเนินงานทางด้านโยธาแล้ว

เสร็จ 1 เส้นทาง ได้แก่เส้นทางเดินรถทางทิศตะวนัตก ช่วงบางซื่อ-ตลิ่งชัน และอยู่ระหว่างการด าเนินงานติดตัง้ระบบ

เคร่ืองกลไฟฟ้า และจะเปิดให้บริการพร้อมเส้นทางเดินรถในทางทิศเหนือ ช่วงบางซื่อ-รังสิต ซึ่งอยู่ระหว่างการด าเนินการ

ก่อสร้าง โดยจดัวางเส้นทางเดินรถทางตอนเหนือของกรุงเทพมหานคร ระยะทางรวม 26.3 กิโลเมตร ซึง่การรถไฟฯ ได้แบง่

ขอบเขตการด าเนินงานการก่อสร้างออกเป็นทัง้สิน้ 3 สญัญา  

ส่วนของสญัญาที่ 1 การก่อสร้างอาคารสถานีกลางบางซื่อ สถานีจตุจกัร และศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟ รับผิดชอบ

ด าเนินการโดยกิจการร่วมค้าเอสย ู(บมจ. ซิโน-ไทย เอ็นจิเนียร่ิง แอนด์ คอนสตรัคชัน่ และ บมจ. ยนูิค เอ็นจิเนียร่ิง แอนด์ 

คอนสตรัคชัน่)   

สญัญาที่ 2 การก่อสร้างสถานีรายทาง 8 สถานี อนัได้แก่ สถานีวดัเสมียนนารี, สถานีบางเขน, สถานีทุง่สองห้อง, 

สถานีหลกัสี่, สถานีการเคหะ, สถานีดอนเมือง, สถานีหลกัหก และสถานีรังสิต รวมไปถึงทางวิ่งรถทัง้แบบยกระดบัและ

เสมอระดบั รับผิดชอบด าเนินการก่อสร้างโดย บมจ. อิตาเลยีนไทย ดีเวล๊อปเมนต์  

และสญัญาที่ 3 การด าเนินงานติดตัง้ระบบเคร่ืองกลไฟฟ้า และงานติดตัง้รางในพืน้ที่โครงการ รวมถึงออกแบบ

และจัดหาตู้ รถไฟชานเมือง รับผิดชอบด าเนินการโดยกลุ่มบริษัท Mitsubishi-Hitachi-Sumitomo Consortium (MHSC) 

เพื่อให้บริการประชาชนเมื่อเปิดด าเนินการ ส าหรับในสว่นของการควบคมุคณุภาพงานก่อสร้างโครงการระบบรถไฟชาน

เมือง (สายสแีดง) ช่วงบางซื่อ-รังสติ การรถไฟฯ ได้วา่จ้าง บมจ. ทีม คอนซลัติง้ เอนจิเนียร่ิง แอนด์ แมเนจเม้นท์ ให้เป็นหวั



เรือใหญ่ของกลุม่บริษัทที่ปรึกษาและควบคมุการก่อสร้างงานโยธาและเคร่ืองกลไฟฟ้า รวมไปถึงระบบรางและระบบการ

ควบคมุรถไฟภายในโครงการ 

ด้วยจุดมุ่งหมายส าคญัของโครงการในการลดจุดตดัทางรถไฟ เพื่อแก้ปัญหาการจราจร โดยการยกระดบัทางวิ่ง

รถไฟทางไกล จากเดิมที่วิ่งเสมอระดบั ซึ่งใช้โครงสร้างรองรับรางแบบใช้หินโรยทาง (Ballasted Track) ไปเป็นทางวิ่ง

ยกระดบั ที่ใช้โครงสร้างรองรับรางแบบเทคอนกรีตถาวร (Ballastless Track) และด าเนินการจดัท าทางวิ่งขนาด Meter-

Gauge Track ความกว้างระหวา่งราง 1.00 เมตร ส าหรับการเดินรถไฟทางไกลและรถไฟชานเมือง  

เพื่อให้สอดคล้องกบัทางวิ่งเดิมและสามารถเช่ือมตอ่กบัทางวิ่งของประเทศเพื่อนบ้านได้อย่างสะดวก  โดยติดตัง้

รางมาตรฐาน UIC60 ส าหรับทางวิ่งหลกั โดยมีหมอนคอนกรีตอดัแรงรองรับทุก ๆ ระยะ 60 เซนติเมตร ตลอดแนวทาง

รถไฟ และยึดรางเข้ากบัหมอนคอนกรีตด้วยเคร่ืองยดึเหนี่ยวรางแบบ DSR (Double Resilient Fastening System) ซึ่งจะ

ช่วยลดมลภาวะทางเสยีงที่เกิดขึน้จากการเดินรถในเขตตวัเมือง 

และอีกหนึ่งจุดมุ่งหมายที่จะน าระบบรถไฟฟ้าเข้ามาให้บริการประชาชน เพื่อขนสง่ผู้ โดยสารที่อาศยัอยู่บริเวณ

ชานเมืองเข้ามายังพืน้ที่กรุงเทพมหานคร โดยใช้ระบบจ่ายไฟแบบระบบสายส่งไฟฟ้าเหนือศีรษะ OCS (Overhead 

Catenary System) แรงดนัไฟฟา้ 25 กิโลโวลต์ ท าให้รถไฟสามารถใช้ความเร็วได้สงูสดุถึง 160 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง และใช้

ระบบอาณตัิสญัญาณควบคมุการเดินรถไฟชานเมือง แบบ ETCS (European Train Control System) Level 1 ที่จะท าให้

รถไฟชานเมืองสามารถเดินรถเช่ือมตอ่กบัระบบรถไฟฟา้ในเส้นทางอื่นได้ 

 โครงการระบบรถไฟชานเมือง (สายสีแดง) ช่วงบางซื่อ-รังสติเมื่อแล้วเสร็จคาดวา่พร้อมให้บริการได้ในปี 2563 ก็

นบัว่าเป็นอีกหนึ่งจุดเปลี่ยนส าคญัส าหรับการคมนาคมทางรางที่ต้องการจะพฒันาให้มีความทนัสมยั ทดัเทียมนานา

อารยประเทศ และเปิดให้บริการให้ผู้ โดยสารได้รับด้วยความสะดวก และคลอ่งตวัมากขึน้ ที่ส าคญัยงัยกระดบัเพิ่มคณุภาพ

ชีวิตของคนเมืองและเศรษฐกิจของประเทศได้อยา่งยัง่ยืน 

 

 


